Kustartilleriets 200-batar

Av Bengt A Andersson

Urkustjdgarna

Ar 1927 utkom boken "Orlogsbaserna i Flandern och deras férsvar under
varldskriget” med Marinlitteraturforeningen som utgivare. Det var framst
kustartilleriets krigserfarenheter, som dir presenterades av kaptenerna
Halvar Ohngren och Ragnar Smith. Deras analys lag till grund for 30-talets
havsbandslinje. Aldre fartygspjéser och enkla fortifikationer som kustfor-
svar anségs tillfyllest och holl kostnaderna nere.

Betydligt mer intressant i kustjagarsammanhang var Maths Holmstroms
debattbok "Studier 6ver ett rorligt kustforsvar” pa Militérlitteraturfore-
ningens forlag ar 1929. Hir fanns dven med ronen frén Dardanellerforeta-
get och tidigare nordiska krigserfarenheter.

Det hivdas, att skargardsforsvaret ska priglas av aktivitet och rorlighet.
Den tekniskt begdvade KA-majoren med arméns hogskolor och Infanteri-
skjutskolan bakom sig foreslog bl.a. en litt pansrad och bestyckad landstig-
ningsbat. Bokens utgivning var vil samordnad med direktiven for 1930 &rs
forsvarsutredning. Men Holmstrom var liksom en annan major, Charles de
Gaulle betriffande Frankrikes pansarvapen, alltfér 1angt fore sin tid.

Vid Sjokrigshogskolans stabskurs 1947-48 diskuterades livligt under
KA-taktiktimmarna, hur problemet skulle 16sas. En kvarleva fran den tiden
finns i form av ndgra blyertsanteckningar pa ett gulnat anteckningsblad:
"Vi skulle behéva marininfanteri. - Kunna ta hand om granatkastare och
raketgevir. Minunderofficer i faltuniform vid rodret...”

En befilskurs genomfordes 1951. Redan dret diarpa etablerades Arméns
fallskdrmsjagarskola (FJS) i Karlsborg och utbildning av varnpliktiga starta-
de med 135 preliminirt uttagna av 1 369 anmalda.

Kustjdgare
[ Karlskrona forbereddes utbildning av grodmin typ rojdykare i flottans
regi. Sedan en sjoofficer 1951 genomgatt specialutbildning utomlands,
startade snart en forsoksutbildning av attackdykare.

Betriffande behovet av specialtrupp i vara skdrgardar, fraimst i kustartil-
leriets intresse, skedde ingenting pa det officiella planet.
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Ett lampligt sitt ansdgs vara en offentlig diskussion i Kustartilleriklubbens
regi oppen for alla.

En sddan kom ocksa3 till stdind den 4 december 1950. Den torde g3 till
historien som klubbens hittills mest besokta - 150 personer - samt kanske
ocksa den livligaste. Amnet var tydligen hett, formuleringen av dmnet for
diskussionen visade sig vara mindre lyckad. Till skillnad frén "commando”
var emellertid begreppet "kustjigare” dnnu inte etablerat. Det hade lanse-
rats i Sverige en méanad tidigare i en debattbok om en ny forsvarsorganisa-
tion forfattad av kaptenen i KA reserv, Jan Neumiiller. Faktum var att sivil
i bade boken som vid diskussionen anvindes de tva begreppen omvixlande.

Arméns jagarforband och dess kommande fallskdrmsjigare skulle, sévitt
jag kan bedoma, vara anvindbara for sidana foretag pa landbacken. Men d&
det giller amfibieforetag, dir soldaten s att siga skall kianna sig som fisken
ivattnet, ar laget ett annat. Och hir 4r det ju meningen att diskutera beho-
vet av sdidana commandos, amfibiesoldater, marininfanterister, kustjigare,
eller vad de nu skulle komma att heta, i den form, som bist skulle passa
véra svenska forhallanden.

Frigorna om sjotransportmateriel for en eventuell svensk commando-
trupp ska hir belysas ndgot. Till att borja med kan framhéllas, att vissa av
flottans davarande fartygstyper, sirskilt ubdtar och motortorpedbatar,
skulle kunna anvindas.

Vid sidan av flottans fartygsmateriel méste emellertid organisationen ha
egen sjotransportmateriel, speciellt avpassad for skargardsbruk och for for-
flyttning over triangre farvatten. Marinens ddvarande landstigningsfarkos-
ter skulle kunna kompletteras med snabbare, bittre bestyckade och kanske
dven sjovirdigare battyper. Resultatet borde

framst bli en typ av pansrade, bestyckade motor-
bétar. KUBTIRGARE

med
Eraft
ipAnei

Vid sidan av fria jagarférband, med eller utan
fallskiarm, behdvs specialutbildade och specialut-
rustade amfibieforband. En amfibieskola borde
komma till stdnd, sa fort som méiligt, till en bor-
jan i liten skala for forsok m.m. Bista plats fér en
sddan skola ansags vara Stockholms skargard. Dir
finns 6vningsterring av olika slag och lampliga
skjutfilt och de navigatoriska svarigheterna kun-
de varieras.

Det var givet, att batfrigan maste 16sas, men
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utbildning och forsok kunde igdngsittas med den materiel, som fanns.
Landstigningsbat m/45 var bittre 4n man hade trott, om den hanterades
ritt och de storre L 50-batarna kunde anvindas for underhéllstjanst.

Amfibiefragan inom kustartilleriet fick 1954 genomslag vid Blekinge
kustartilleriforsvar/KA 2. Efter vningsuppehéllet beordrades 8. kompani-
et att vid sidan av ordinarie utbildning vid luftvirnsautomatkanonuppgift
utbilda en "commandopluton”. Den skulle under hostens krigsdvning
upptriada pa B-sidan.

Den 15 september 1956 utfirdade Inspektoren for kustartilleriet (IKA)
den order, som reglerade forsoksutbildning av kustjagare under kapten Per

Carlesons befil. (kao nr 77).

Sjétransportmateriel

Om landstigningstruppen ar den ena huvudkomponenten i ett skargards-
forband for motanfall, s dr batmaterielen den andra. Kvalitetsbalansen
dem emellan ar viktig. Nar kustartilleriet i statsverkspropositionen 1939
antligen fick gehor for ersittningsbyggnad av sina fartyg och bétar fanns
ingen landstigningsmateriel med. Pa foton frin krigsévningen 1941 i
Stockholms skirgard ses kustartillerister storma iland fran valbatar, s. k. 10-
huggare. Dessa bogserades i kolonn av kustartilleriets gamla vedettbatar
och roddes sista strickan. Inte forrin sista krigsaret tillférdes Stockholms
kustartilleriférsvar landstigningsbatar (m/45). De hade bestillts av armén,
overfordes till flottan, men utnyttjades mest av kustartilleriet. Senare till-
kom flottans L 50-batar frimst fér underhéllstransporter. Det var 1954,
som fragan fick stod fran militirledningen. DA tillsatte OB amfibiekom-
mittén.

KA fartygsutredning 1953-54

Men redan &ret innan p&borjade en KA fartygsutredning sitt arbete vid
marinstaben. Syftet var ersittning av kustartilleriets brokiga flora av ald-
rande fartyg och bétar och framtagning av nya, inte minst for personal-
transport. Ordet "landstigningsbét” for KA eventuella kustjdgare anvindes
inte. Utredarna var f4 - ur kustartilleriet, Nils Skanberg och Bo Varenius
(aven aktiv i den inofficiella "commandokommittén) samt Gosta Liljekvist
(marindirektor), men de arbetade desto intensivare. Redan varen 1954
kunde utredningsresultatet liggas pa Chefens for Marinen bord. Vid ars-
skiftet 1955-56, starten for forsoksutbildning av kustjagarna, 1lag de forsta
nya landstigningsbatarna typ 200 i sjon vid KA 1.
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I KA fartygsutredning
1953-54 tinkte sig de
g= nya transportbitarna” si

. hir - f6r pluton resp
grupp

Landstigningsbdt m/45

Biten ritades av Ruben Ostlund 1945 och var en 16,6 x 3,76 meters land-
stigningsbat tillverkad for Kungl. Arméforvaltningens rikning.

300-bdten

Samtidigt, som de forsta 200-bitarna kom i tjinst, sig dven den forsta 300-
baten dagens ljus. Biten var en mindre deplacementbat, 8,7 m ldng, 2,3 m
bredd och med en fart p4 cirka 10 knop. Den var avsedd for transport av en
grupp. Bitarna kallades for Transportbat mindre (TrpM). De forsta 300-
batarna hade en liten tickt styrhytt/maskinrum i aktern och ett 6ppet
transportutrymme for om detta, dir soldaterna satt beredda att hoppa
iland for att ta upp striden. Batarna 301-330 byggdes av marinverkstdderna
i Stockholm och Karlskrona samt vid marinvarvet vid KA3 i Farésund pa
Gotland.

De forsta 300-bdtarna byttes pa 1970-talet ut mot 330-baten, som
innebar, att farten ckade fran 10 till 20 knop. Nu kunde dven de transpor-
terade soldaterna sitta skyddade under dick.

Ytterligare en typ av 300-batar, 340-serien tillfordes senare.

Landstigningsbdt typ L-50

Baten var en typ av landstigningsfartyg, som anvindes av den svenska flot-

tan och det svenska kustartilleriet frin 1950-talet fram till 1980-talet. Ba-

tarna var 17,18 m langa, 4,8 m breda och hade ett djupgidende pd 1,15 m.
L50-batarna kunde bira bade personal och mindre stridsfordon och ut-

vecklades speciellt for landstigning av kustjagare under beskjutning. Under

114



L54 vid Stumholmen
Foto B Girdh

overfarten skyddades personalen bakom fartygets stalskrov och en massiv
ramp forut. Fartyget var byggt med plan botten och kunde kéra langt in pa
grunda strinder. Nir fartyget hade kort sd nira land som mojligt, falldes
rampen ner och soldaterna stormade i land. Mélet var normalt att uppritta
ett brohuvud for att sikerstilla landstigning av huvudstyrkan.

De fem bétarna L-51 — L-55 tillhorde forst flottan men senare 6verfor-
des 53 och L54 till KA 2, Karlskrona Kustartilleriregemente.

200-bdten

Nir kustjdgarna kom, fanns behovet av att kunna transportera dessa snabbt
i skirgarden. Det var dirfér nodvindigt, att bitarna var starkt byggda, sé att
— de talde gora valdsam-
ma landstigningar for
urlastning. Ibland blev
det lite vil valdsamt
med skador pa personer
och materiel som resul-
tat. Béttypen kallades
officiellt for Transport-
bét storre (TpbS).

Tpbs 232
Foto Roger Levenrot
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Tillverkningen startade 1957 och den sista levererades 1977. Sammanlagt
tillverkades 82 bétar av denna typ. Under ménga ar s var denna battyp
ryggraden i kustartilleriets batpark, kanske mest pa grund av allsidigheten
och mingden. Aldrig tidigare hade kustartilleriet haft tillgdng till s manga
bétar av en typ. Huvudsyftet med baten var landsittning av en kustjigar-
pluton om 40 man, men de anvindes dven fér minutliggning, navigations-
utbildning, méalbogsering, personaltransport m.m. Besittningen utgjordes
av fyra man.

I grunden var alla 200-batar lika, men de byggdes under ménga ar av fle-
ra varv, si verkligheten var, att de till det yttre var lika, men skiljde sig
mycket beroende pé byggér, byggnadsvarv och gjorda ombyggnader. Nég-
ra batar benimndes ledningsbatar och fick en utokad teleteknisk utrust-
ning for att kunna leda ett amfibieférband.

200-batarna var 21,35 meter langa, 4,24 meter breda med ett djupga-
ende pd 1,15 meter.

Stridsbdt 90

Dockstavarvet vann 1988 en order p en ny bét, stridsbat 90, som skulle
ersitta 200-bdten. Efter tester bestilldes 120 batar 1990. Biten rymde en
halv pluton (20 man) till skillnad mot 200-batens helpluton. Stridsbat 90
koptes endast in till fyra av de sex amfibiebataljonerna, s& vid en eventuell
beredskapshéjning skulle dven en del av amfibieférbanden f3 anvinda ild-
re 200-batar..

281 med minrils. Foto Lennart Ramsvik
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200-bdtens konstruktion

Batarna byggdes mellan 1957 och 1977 pa fem olika varv. Ursprunget till
200-baten togs fram av Kungliga Marinforvaltningen, KMF, som kontakta-
de Tage Boghammar p& Gustavsson & Anderssons varv, idag Boghammar
Marin. Tage Boghammar anség, att det gick att gora en battre bat dn forsla-
get fran KMF. Tva modeller togs fram, en enligt KMF f6rslag och en enligt
Tage Boghammars. Bdda modellerna kordes i jamférande prov i tank hos
KTH, Kungliga Tekniska Hogskolan. Proven visade att modellen fran Tage
Boghammar var den klart bista.

Ritningsunderlaget var framtaget av Gustafsson & Andersson men
overtogs av Kungliga Marinforvaltning under former, som Gustafsson &
Andersson inte var nojda med.

Byggnadsvarv

De forsta 6 batarna, 201-206, bestilldes och byggdes av Gustafsson & An-
derssons Varv. De har varvsnummer med nummer 804 for den forsta, 201
som fér riknas som prototyp. Aven de sex nista byggdes pa Liding.
Varvet fick dven en order pé delserie 2, men detta andrades. Orden dela-
des upp och staten lade ut ordern pa flera andra varv pa mindre orter i
Sverige som en arbetsmarknadspolitisk atgird. Varvet pa Lidingo fick dock
bygga bitarna 218, 219, 220, 231, 234, 236 och 237.

200 baten byggdes i tvd huvudomgéngar, den forsta pa 41 bétar, 201-
241, mellan 1957 och 1964. En andra omgang batar 242-277 och 280-
284 byggdes mellan 1971 och 1977. De sista fem utrustades som minar-
betsbétar och vissa hade dubbelhytt 6ver hela batens bredd.

Gustavsson & Andersson Varvs AB

Gustavsson & Andersson Varv pa Liding ar idag Boghammar Marin. Bog-
hammar Marin grundades som ett dotterbolag till "Gustafsson & Anders-
sons Varv AB”, grundat 1905. Foretaget ar med dess 100 &r ett av de dldsta
fortfarande verksamma fartygsvarven i Sverige. Det ir ett familjeforetag,
som nu drivs av tredje och fjirde generationen Boghammar. Sedan starten
har varvet varit engagerat i produktionen av fartyg/bétar av egen design
och man har dven konstruerat och tillverkat egna marinmotorer "Bog-Marin”.

Mellan 1920 och 1930 tillverkades en serie flygplan for svenska flyg-
vapnet. Flygplanstillverkningen sdldes och blev en del i skapandet av det
vilkinda SAAB. Med erfarenheter fran flygplansproduktionen tillverka-
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des 1928 en av Europas forsta littmetallbatar. Littmetallens stora potenti-
al var uppenbar, men pa grund av brist p4 aluminium under andra virlds-
kriget kom serieproduktion av lattmetallbatar inte igdng ordentligt forrian
1950. Under 1950- och 1960-talen byggde varvet snabba, dieseldrivna
batar 4t Kungliga Marinforvaltningen, lotsbétar till Sjofartsverket och pas-

sagerarfartyg.

Marinvarvet i Farosund 1938-1989

[ samband med uppbyggnaden av KA 3 pa norra Gotland fanns behov av
reparation och underhill. Aven flottan beh6vde resurser och detta gav for-
utsittningarna for att starta Marinvarvet i Forésund.

Kapacitet byggdes upp for att kunna ta hand om underhallet pa cirka 50
fartyg och batar, som fanns inom forsvaret pad Gotland. I fredstid var inte
behovet sé stort, s& varvet fick dven ta sig civila uppdrag, vilket bl.a. var en
resurs for fisket pd Gotland.

I och med minskade anslag till forsvaret pd 1950-talet fanns ett behov
av att kunna bygga nytt for att halla varvet igdng. Man byggde minarbets-
batar och 300-bétar for kustartilleriet. Fran 1960 fick varvet dven bygga
nédgra av 200-bdtarna. Varvet kom att bygga 36 bétar i olika omgéngar.

Ar 1989 avvecklades varvet i forsvarets regi och séldes till Gotlands
Varv, som ingick i Swede Shipkoncernen, som drev varvet vidare till no-
vember 2004. Under den perioden byggdes aluminiumbétar och ett storre
antal Stridsbat 90H.

AB Briderna Larsson varv och mekaniska verkstad,
Kristinehamn

I Kristinehamn 14g ett av de varv, som byggt manga CG Pettersson batar.
CG Pettersson sjilv var mycket god vin med varvsidgarna Richard och
Hugo Larsson, vilket ytterligare bittrade pa strommen av bestillningar.
Hir byggdes manga av CGPs vackra stora salongsbétar.

[ mitten pd 1930-talet fasades emellertid CGP ut allt mer till f6rmén
for varvssonen Lars Larsson och dennes konstruktioner, som i mingt och
mycket bar CGPs linjer och utférande. Sista fritidsbiten i tra byggdes
1949, varefter varvets verksamhet helt 6vergick till yrkesbatar av stal och
aluminium.

1963 fick Broderna Larsson en order pa fem st 200-bétar till kustartille-
riet, nr 230, 232, 233, 235, 238. Varvet brann 1964, varefter verksamhe-
ten lades ner.
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Tpbs 251 under byggnad i Lunde. (scannad instamatic bild) Bengt Westin

Lunde Varv och Verkstads AB, Ramsvik

[ borjan av 1960-talet fanns fortfarande ett stort antal mindre fartyg i drift
lings norrlandskusten. Skulle Lunde varv f3 ta del av dessa fartygsrepara-
tioner, behovdes bittre utrustning for torrsittning. Slipen i Lunde hade
en kapacitet av cirka 300 ton och det rickte inte, speciellt som bogserba-
tarna blev allt storre. Ville varvet dessutom sldss om arbeten pa t.ex. min-
dre lastfartyg, behovdes nagot stoérre och en flytdocka bestilldes. Verk-
samheten flyttade 1976 frén Lunde till foretagets andra anliggning i Gus-
tavsvik.

1971 bestilldes 14 transportbétar typ 200, for kust-artilleriet, varav sju
byggdes pa Lunde Mekaniska, nr 249, 250, 251, 252, 253, 254, 255.
Dessa byggdes utomhus, vilket fartyg normalt gjordes. Man byggde pre-
senningstilt 6ver bitarna under vintern for att halla virmen.

En andra omgéng 200-batar byggdes 1976 av Lunde varv, nr 262, 263,
265, 274, 275, 276, 277.

Verksamheten i Lunde upphérde i och med flytten till Gustavsvik
1976. Den andra omgangen bétar byggdes inomhus i Gustavsvik. Alla un-
derlag fran varvet ir borta efter en brand i anliggningen i Gustavsvik.
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Marinteknik, Oregrund

I borjan av 1900-talet registrerades Oregrunds Slip- och Varvs AB i Ror-
hamn. 1919 omnimns varvet pa en lista Gver de storsta i Sverige.

1972 tog Marinteknik, som dessforinnan haft sin verksamhet i Ostham-
mar, 6ver lokalerna efter Skanska. 1976 fick Marinteknik ta del av den sista
ordern pa 200-bétar till Kustartilleriet och byggde batarna 266-273.

Storhetstiden varade 1980-1993. Marinteknik hade som mest 180 an-
stallda och var den fjirde storsta arbetsplatsen i kommunen. Specialiteten
var snabbgdende bétar byggda i aluminium.

Cinderella, Sjogull och Sjobris ar alla batar som kommer fran Marintek-
nik i Oregrund. Dessa ir skirgardsbatar, men man byggde ocksa riktiga
lyxjakter pé upp till 43 meter.

Men bankkrisen i kombination med att det svenska varvsstodet tagits
bort ledde till en konkurs 1993. Fast d& hade Marinteknik redan etablerat
sig i Singapore och dir finns foretaget kvar 4n i dag under namnet Marin-
teknik Shipbuilders med nigra anstillda inom Marinteknik Design AB i
Sverige. Osikerhet om krav pa framtida brianslen och miljokrav efter 2016
skapar stor osikerhet for redare och varvsniring.

Motorer

200-baten hade fran start tre dieselmotorer pé vardera cirka 200 hk. De
forsta sex batarna, 201-206, hade Scania D816, en rak 8-cylindrig motor
pa 185 hk. Ovriga batar upp till 241 hade olika 6-cylindriga motorer, Vol-
vo Penta TIMD 96B eller Scania DSI 10R80.

. -

Motorrum i Tpbs 272
Foto Rddmanso Rederi
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Bétarna fran 242-280 hade Scania DSI11 R80, DSI 11 R82, DSI 11MO01
eller VP TMD100A.

Originalmotorerna har oftast bytts ut mot antingen tre nya Scania eller
till tvd Volvo Penta TAMD122A p4 cirka 400 hk/motor. Elsystemet ar 2-
poligt, 24 volt.

Fordelen med tvd "Penta” ir mer arbetsutrymme i maskinrummet och
béten blir mer litt mandvrerad. Det lattare att svinga med tva stycken star-
ka 400 hk motorer an med tvé stycken 200 hk med stopp pa mittmotorn.

200-béten finns siledes i ménga olika varianter, beroende om/nir/var
de har blivit renoverade. Ingen bét ir numera den andra lik. Flera bétar ar
modifierade p& Finnboda Varv, 1990, dir all elinredning och maskineri
byttes med undantag foér hjilpmaskin. Volvo Penta byttes mot VP
TMDA122A. Aven Hassl6 batvarv har 1993 renoverat ett antal batar fran
Scania till Volvo Penta.

Maskinrummet fran skrotade 204 med tre raka 8-cylindriga D816 finns
sparat och utstillt pa Scanias Industrimuseum i Sodertilje.

Backslag har funnit i flera typer beroende pa motortyp. Scania DS 11
hade ett Twin Disc MG 5111-A. Andra fran BW. Till VP TMD 100 AK
ett MRF 350 HD 3B UMS 11

Hjilpmaskin fanns av olika slag, Volvo Penta MD1/MD2/MDS5 pa 80/
100A/24V. P4 senare ledningsbatar finns en Onan 220 V dieselgenerator
monterad. Victron laddare och inverter pd 1200 W fanns for drift av pan-
na och cirkulationspump.

Tpbs 274,3 prop bét
Foto Bengt A Andersson
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Propellrar

200-baten drivs med tre trebladiga propellrar, fabrikat Michigan, vilket
gor den mindre kinslig for 16sa bottenmaterial, vilket ar ett problem for
eftertridaren Stridsbit 90 med vattenjet, som suger i sig 16st material fran
bottnen.

Beroende pa motortyp och installation finns det olika lingder pa pro-
pelleraxlarna. Bitar med tvd VP TAMD 122 har 4450 mm langa axlar med
tvd motroterande fyrbladiga propellrar.

Med tanke p& 200-batens anvindning for landstigning, uppkorning mot
land och kérning pa grunda vatten i skirgdrden var forbrukningen av pro-
pellrar och axlar storre dn f6r normal verksamhet.

Styrhytt

Det har funnits minst tre olika huvudgrupper av styrhytt. Styrhytten ar
placerad pa styrbords sida och ir nedsinkt i dicket mellan spant 9 och 12.
Akterskottet ar 3 mm tjock medan de Svriga tre sidor och tak dr 6 mm.
Glasen dr hirdade och monterade i intryckningssikra gummilister.

De forsta batarna hade liten hytt, tvd sidorutor och tva frontrutor med
en rund roterande klarsiktruta i mitten. Klarsiktskivan byttes senare mot
en storre ruta. Nista modell har tva sidorutor och fyra frontrutor.

Fran bit 242 kom en storre styrhytt med storre rutor, tre pa sidan och
tva fram. Hir fanns ndgra batar med roterande klarsiktruta.

Det fanns dven béatar med bred styrhytt, dubbelhytt &ver hela batens
bredd. Nagon sen bt med minrils hade bred styrhytt. Aven bat 269 hade
dubbelhytt.

Styrhytt pd Tpbs 205. Tpbs 274 styrhytt original
Foto Markus Ekenhall Foto Bengt A Andersson
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Vid modifiering fick ett antal batar en ny modern styrhytt med fyra sido-
rutor och tva frontrutor, exempelvis bét 261.

Fran start var ingdngen till styrhytten ovanifran via manluckan i taket
eller underifran via transportutrymmet. Styrhytten dndrades frén bat 242,
da dven en dorr tillkom i styrhyttens akterskott.

Styrningen skedde forst stor ratt och linor t.o.m. till bt 24 Detta idnd-
rades till hydraulstyrning fran bat 242.

Skrov

Skrovet dr byggt i helsvetsad fartygsplat med tjocklek fran 8 mm i f6r och
akterskepp till 3-4 mm i de 6vre delarna. Avsikten var att vid landstigning
kunna kéra upp den forstirkta foren en bit pa land. Plattjocklek i dack och
kapp dr 3 mm.

Skrovet dr uppdelat i fem avdelningar med vattentita skott, vilka for
ifran riknat omfattas av: urlastnings-, trupptransport-, maskinrum-, inred-
ning besittning samt akterpik. Urlastningsutrymmet forut var forsett med
stivluckor p& bada skrovsidorna i foren, vilka falldes for landstigning samt
luckor i dacket 6ver utrymmet. I borjan fanns det inga framre dicksluckor,

Ritning for Tpbs 242-257
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endast bakre. De bakre 6ppnades i framkant. De frimre dickluckorna till-
kom senare, tickte den framre delen och 6ppnade indt mitten. Det for-
starkta kollisionsskottet, spant 4 mot trupptransportavdelningen, ir forsett
med tva stankvattentita dorrar som har tva vred vardera. I varje vattentitt
utrymme finns en rostfri bottenplugg.

I trupptransportutrymmet finns binkar i stil och lackat ljust trd. Det
fanns dven en ingdngslucka akterut och en uppgéng till styrhytten inifran
trupptransportutrymmet.

Drivmedelstanken ir en skrovfast tank placerad mellan spant 20-21,
delad i centerlinjen med tankvolym 2x1340 liter med 98% fyllning. Enligt
uppgift hade de sex forsta bdtarna med sina lingre 8-cylindrig motor tan-
karna akter om maskinrummet. De flyttade vid motorbytet till 6-cylindri-
ga motorer framfor maskinrummet f6r battre balans pa béten.

Akter om maskinrummet fanns ett mindre besittningsutrymme med
tva fasta kojer och en nedfillbar koj.

P4 dicket mellan spant 18-32 finns en kapp uppbyggd. Over maskin-
rummet, spant 20-28 finns en demonterbar lucka skruvad i kappen for
motorbyten. Over transportutrymmet mellan spant 18-20 finns demon-
terbar lucka med lashakar for i och urlastning.

Toppfart med tvd maskiner var 15 knop och med tre maskiner 18 knop.
200-baten hade en formaga att griva ner sig i aktern. Detta gjorde, att de
flesta 200-batar blev senare utrustade med fasta trimplan med cirka sju gra-
ders vinkel, vilket 6kade farten ytterligare cirka: 2-3 knop och bittre ging
i vattnet.

De forsta batarna hade tva stralkastare i foren for att belysa landstig-
ningen. De infordes inte som standard, da strilkastarna inte skulle ha 6ver-
levt speciellt linge pa en seriebdt med hinsyn till det tuffa liv bitarna
hade.

Bitar fore 263 hade skroven isolerade med asbest, som kliddes med
glasfiber och sprutades med firg.

Bat 277 fick forluckorna igensvetsade, inreddes med salong och anvin-
des av flottan frén 1980-talet.

Grundformen pa skrovet anvindes for bevakningsbat 60, dir ett forhoit
200-béts skrov anviandes.

Bevdpning
Bestyckningen utgjordes endast av tre Ksp 58 utan kolv, varav tvd dubbel-
monterade forut i ett tickt kulsprutetorn for att kunna halla stranden un-
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Tpbs 274 For och akterbevipning. Foto Bengt A Andersson

der eldgivning till det blev dags for landsittning. I aktern fanns ytterligare
en ksp 58 som luftvirn. En 20 mm Oerlikon skulle ocksi kunna monteras.
Minor kunde ocksi medforas. Baten var inte tankt att sjalv kunna strida
utan forlitade sig pd understod.

Navigationsutrustning

Det viktigaste pa baten ir kanske navigationsutrustningen, eftersom ba-
tens huvudfunktion ir transport och inte strid.

En del av batarna har endast en gammal radar (PN-847) och kompass,
medan andra hade Deccas "bridge master” (radar skirmen ser ut som ett
TV-spel), elektroniska sjokort (man kan momentant se var man ir p3 sjo-
kortet med hjilp av GPS). Till detta kom ekolod, log och kraftig bilstereo
anlidggning. Radar har funnits av olika typer, Decca, Bridgemaster 4/6 FT
och Furano.

En bit, nr 264, byggdes om for radarnavigering och forsdgs med atta ra-
daskirmar nere i transportutrymmet. Atta elever kunde radarnavigera sam-
tidigt och instruktor tillika batchef bestimde uppe fran dick, vem som
stod i tur att grillas. Aven bat 207 har anvints for utbildning i radarnavige-
ring.

Malning
Fran start var bitarna kamouflagemalade i minst tre farger i mjukt rundat
monster. Detta dndrades senare dndrats till monster med raka linjer i olika
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vinklar. Bdtens nummer fanns malat i vitt pa bogens bada sidor och pa ak-
terspegeln med 500 mm hdoga siffror

Minfillning
Fran bat 280 fanns minrils och hydraulisk kran m.m. for att kunna anvin-
das vid kustartilleriets rérliga minspérrtroppar med minsystem M 6.

Vildsam landstigning

En 200-bt rymmer 40 personer, d.v.s. en pluton. Stridsbat 90H rymmer
endast en halv pluton.

Landstigning med 200-bét kunde vara besvirligt, fraimst darfor att det
ir svart att komma ur biten snabbt nog nir man dessutom hade mycket last
i frimre delen av transportutrymmet. Biten har tva frimre ramper i bogen
(en babord och en styrbord). Bakom dessa finns sedan en innerdérr pa var-
dera sida.

Fordelning

200-batarna fordelades till de fem kustartilleriregementena och anvindes

Tpbs 255 under "véldsam landstigning”. Foto Lennart Ramsvik
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under manga ar pd samma plats. En viss forflyttning av batar gjordes med
tanke pa varierande kapacitetsbehov, ombyggnader etc.

Vid KA 2 fanns sammanlagt 17 batar med numren 207, 208, 215, 217,
220, 221, 223, 225, 244, 247, 256, 259, 260, 262, 268, 274 och 282.

I slutet av 1980 bérjade kraven pa hogre fart héras allt hogre och pro-
jektering av en ny bét borjade. De 6kande underhéllskostnaderna f6r 200-
batarna var ett annat skil for nyprojektering. 1986 var tjugo 200-bétar rus-
tade vid KA 1 i Vaxholm. Skadeutfallet efter grundkinningar blev det
dret, att bl.a. 70 propellrar, 42 propelleraxlar och 14 roder kasserades.

Avveckling
2003 fanns 45 200-bétar kvar i drift. Alla 200-batarna hade utgétt ur krigs-

organisationen sedan flera ar. En bat finns kvar inom Sjovirnskéren som
SVK 248. En annan, nr 274, finns bevarad inomhus av Marinmuseum i
Karlskrona. Ovriga ar salda civilt.

Ett sorgligt exempel ar bat 229, som ligger halvt under vatten nistan
helt upprostad i en vik pa Tjurko utanfor Karlskrona.

200-batarna anvindes den sista tiden av det marina hemvirnet. Forsvar-
smakten ville skrota hela systemet i jakten pé kostnader, utan att ge ndgon
jamforbar ersittningsmateriel. Hemvirnet lyckades fa igenom ett beslut
att f anvinda 200-bétarna livslingden ut, dock lingst till ar 2010.

200-bdtarna idag

Tpbs 250 Saint X har byggts om for charter pa kanalerna i Frankrike. En-
dast en motor finns kvar, da det beriknades ricka i kanalfart. Hela baten ar
ombyggd och fint inredd.

Ar 2003 6vertog Marinmuseum Tpbs 262. Den har senare bytts mot
274, som ligger i Motortorpedbatshallen pd Lindholmen inom Marinba-
sen i Karlskrona.

Ménga av bitarna har i olika omgangar salts av FMV f6r den civila mark-
naden. De som kopt flest batar ar bl.a. R4dmansé Rederi AB, Hogmarso
Varv AB och Grosshandlar'n Surplus AB.

I skeppsregistret finna cirka 50 200-bétar registrerade pa foretag och
privatpersoner. Ett antal finns kvar utan att vara registrerade. Skicket ar allt
fran daligt till bevarat originalskick eller till total ombyggnad. Ibland kan
det vara svart att se, att det varit en 200-b&t. Manga anvinds som privata
nojesbatar och négra dgs av foretag med verksamhet som dykeri, transport
m.m.
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Tpbs 255. Foto Bengr A Andersson

Tpbs 275 ir ett exempel pa en bat som bevarats i originalskick som M/S
Pomerol..

Tpbs 255 IOWA CCLYV ir en 200-bat, som byggts om till néjesbat
med helt ny 6verbyggnad.

200 batar utanfor Sverige

Nagra 200-bétar sildes pé anbud frén FMV till ett foretag i Danmark, men
de lir vara skrotade. Andra 200-batar har i andra hand salts till kunder i fle-
ra linder som Finland, Norge, Polen, Estland och England.

P& Nya Zeeland finns en ombyggd 200-bat, Mana Moana, som sigs
vara 282, men tillverkningsskylten siger, att den ar byggd pad Marinvarvet i
Farosund med nr 79, vilket dr bat 284. Baten sildes forst till Cook Island
och anvindes dar for lokaltrafik av frakt och passagerare mellan 6arna.

I Cardiff, England ligger en 200-bat med okint nummer med bred ak-
terruff och ny stor styrhytt.

[ England finns ett antal foretag med batar ombyggda for eskortuppdrag
i Persiska viken. Protection Vessels International LTD har flera bevak-
ningsbétar f6r eskortuppdrag. Bland btarna finns tva 200-bétar, TPBS 230
som AM230 och TPBS 234 som DM234. En svensk med adress i Storbri-
tannien har kopt fler 4n fem 200-batar.
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Det kan var dessa batar som anvinds av féretaget Naval Guards / Sea Mars-
hals Ltd som har minst fyra 200-bétar i tjanst, benamnda M1, Marshal-1
till M4, Marshal-4. Foretaget har dven en f.d. svensk minsvepare, M53
Tjurké i tjanst som M5, Marshal-5. M53 Tjurks byggdes 1953 pa Orlogs-
varvet i Karlskrona.

I Dubai, finns Sinbad Navigation, ett bolag som kopt tva f.d. svenska
fartyg det f.d. kustbevakningsfartyget, TV 172 Skredsvik, senare rojdyk-
ningsfartyg i marinen som HMS Skredvsik, omdopt till Sinbad, registrerad
i Mongoliet och 200-bat nr 281, som dopts till Yasmeen. Tanken ir, att de
ska anvindas f6r bevakning och eskort i Adenviken.

200-biten mangsidighet och langa livslingd kommer att visa sig i nya
uppgifter i framtiden.

Tack till foljande f6r underlag till artikeln:
Bengt Westin

Urkustjagarna,
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Boghammar Marin,

Ola Sverdén,

Nils Pettersson,

N-H Krokstedt.
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